EVALUATIE

Gemeente Dilbeek heeft geluisterd naar de wijkbewoners

Op 27 september hebben we een infomoment georganiseerd waarbij
de maatregelen die in de brochure zijn voorgesteld, besproken zijn met
de wijkbewoners. Op basis van hun feedback hebben we enkele zaken
aangepast (de rotonde aan de Kaudenaardestraat en de (tijdelijke)
nadarhekken tijdens de schoolpiek blijven behouden).

De enige manier om echt te weten welk effect de maatregelen hebben,
is door te testen. Deze test zal uitgebreid geévalueerd worden en, indien
nodig, worden de maatregelen bijgestuurd.

Wil je ook helpen met het evalueren van de maatregelen?

Vul dan de burgerbevraging in!

In deze bevraging wordt ook naar het gevoel van de wijk gepeild, dit zowel
voor als na het uitvoeren van de nieuwe maatregelen. Naast objectieve
evaluatiemethodes zoals verkeerstellingen, zijn burgerbevragingen voor
ons essentieel om het gevoel van de mensen te kennen zodat we hier
rekening mee kunnen houden.

www.doemee.dilbeek.be/kaudenaardewijk/news_items/3863

Wil je op de hoogte blijven van dit project?
Kijk dan op doemee.dilbeek.be

HEB JE NOG VRAGEN?
Contacteer dan openbareruimte@dilbeek.be

V.U.: Willy Segers - Gemeenteplein 1- 1700 Dilbeek

De gemeente Dilbeek pakt binnenkort de knelpunten aan in de
Kaudenaardewijk om de leefbaarheid en de verkeersveiligheid voor
bewoners en bezoekers te verbeteren. De projectzone is de driehoek
Kaudenaardestraat — Rozenlaan — Ninoofsesteenweg.

Via deze brochure willen wij je op de hoogte brengen van de werken, die in

januari 2024 van start gaan en in verschillende fases zullen verlopen.

WAT ZIJN ONZE PRIORITEITEN VOOR
DE KAUDENAARDEWIJK?

(J
G% Verhogen van de veiligheid voor voetgangers én fietsers

0 Verbeteren van de leefbaarheid voor bewoners

Beperken van de impact van de heraanleg van
9779 het op- en afrittencomplex 13




WAT ZIJN DE KNELPUNTEN DIE WE WILLEN AANPAKKEN?

* Parkeren op voetpaden:
Het is vaak onmogelijk om op het voetpad te wandelen en al zeker
niet met een rolstoel of buggy. Dit merken we niet overal in de wijk,
maar wel op bepaalde plaatsen. Dit kan niet meer door de beugel.

e Parkeerdruk:
Omdat er een hoge parkeerdruk is in de wijk - door de vele huizen
zonder garage (of met een te kleine garage) en de school - moet het
parkeren grondig aangepakt worden. Er werd een parkeeronderzoek
uitgevoerd in maart van dit jaar. Hieruit bleek dat ook niet-bewoners
in de wijk parkeren, bijvoorbeeld om de LEZ-zone te vermijden, de bus
te nemen of te werken in de buurt.

* Smalle straten met een voorkeursrijrichting:
Momenteel is er een voorkeursrijrichting ingesteld tijdens het
piekverkeer 's morgens en in de namiddag. Dit is echter niet
afdwingbaar en de politie kan dit bijgevolg niet bekeuren. Elke dag
zijn er autobestuurders die de rijrichting niet volgen. Dit zorgt voor
gevaarlijke situaties, in het bijzonder voor fietsers. De straten in de wijk
zijn te smal om én tweerichtingsverkeer én parkeerruimte voor auto’s
én ruimte voor de actieve weggebruikers (fietsers en voetgangers) te
voorzien.

De bovenstaande knelpunten hebben we samen met de wijkbewoners
in kaart gebracht.

Deels afsluiten Rozenlaan:

De brug van het op- en afrittencomplex 13 zal opnieuw aangelegd
worden met het oog op een betere doorstroming en een hogere
verkeersveiligheid. Dit zal een impact hebben op de Rozenlaan. De
Rozenlaan zal deels afgesloten worden aan de Ninoofsesteenweg. In
de plannen is voorzien dat de Rozenlaan in de toekomst enkel nog
kan ingereden worden vanuit Ninove. Het verkeer dat tot nu toe de
Rozenlaan uitrijdt, zal dus elders moeten opgevangen worden.

Busverkeer:

Momenteel rijden de school- en zwembussen langs twee straten in
de wijk, namelijk de Kaudenaardestraat en de Rozenlaan. De andere
straten zijn immers te smal om regelmatig zwaar verkeer toe te
laten. Met de gedeeltelijke afsluiting van de Rozenlaan zal er geen
enkele bus de wijk nog kunnen uitrijden via de Rozenlaan. Er moet
dus een alternatief gevonden worden voor het busverkeer.




WAT ZIJN DE VERSCHILLENDE FASES VAN DE WERKEN?

Om de knelpunten aan te pakken moet de openbare ruimte goed
gestructureerd worden waarbij alle gebruikers hun plaats krijgen. Dit kan
door een systeem van eenrichtingsstraten met correct parkeren op de
rijoaan. Dit wordt gerealiseerd in vijf fases.

, FASE 1: Invoeren van parkeervakken — afschaffen van
voetpadparkeren — instellen van éénrichtingsverkeer in
MR Schilderkunstlaan
A [> Januari - Februari 2024 |

, FASE 2: Circulatieplan
MR |5 Februari - Maart 2024 |

FASE 3: Heraanleg van Livinus Walravenslaan
tussen de Rozenlaan en de Weerstanderslaan
[> Maart — April 2024 |

, FASE 4: Parking in de Bouwkunstlaan
MR | Nog geen concrete timing |

’ FASE 5 (optioneel): Blauwe zone
BB |5 Nog geen concrete timing |

Invoeren van parkeervakken — afschaffen van
voetpadparkeren - instellen van éénrichtingsverkeer in

j— Schilderkunstlaan

Het voetpadparkeren zal afgeschaft worden en ook niet meer gedoogd
worden. Parkeren zal gebeuren op de rijbaan in de geschrankte
parkeervakken. Er zal enkel binnen de parkeervakken geparkeerd kunnen
worden, erbuiten zal er een absoluut parkeerverbod gelden.

De parkeerstroken duidelijk afbakenen en het voetpadparkeren
afschaffen zal in deze fase in elke straat van de projectzone gebeuren,
behalve in de Bouwkunstlaan. In deze laan is de parkeerdruk immers
enorm hoog en kan er onmogelijk voldoende parkeerplaats voorzien
worden. Hiervoor wordt naar een alternatief gezocht in fase 4 (zie
verderop).

Met de invoering van de parkeervakken zal in de Schilderkunstlaan -
tussen de Bouwkunstlaan en de Weerstanderslaan - éénrichtingsverkeer
worden ingesteld, omdat er te weinig ruimte is om zowel parkeren op

de rijbaan als tweerichtingsverkeer toe te laten. In de H. Theresialaan zal
er éénrichtingsverkeer worden ingesteld om de gehele lengte van de
onbebouwde kant als parkeervak in te richten.

NinoOFS‘Shwwlg

Il BESTAANDE PARKEERSTROKEN
ZWEMBAD)|
B NIEUWE PARKEERSTROKEN

—> EENRICHTINGSVERKEER

H. Thevesialag®



Heraanleg van Livinus Walravenslaan tussen de
Rozenlaan en de Weerstanderslaan

Circulatieplan m

Omdat een aanbevolen rijrichting voor onveilige situaties zorgt, zal Als de Rozenlaan afgesloten wordt voor uitrijdend verkeer zal de Livinus

er een permanente circulatie ingesteld worden. De politie kan dan Walravenslaan — tussen de Rozenlaan en de Weerstanderslaan -

ingrijpen bij overtredingen. waarschijnlijk iets meer verkeer te slikken krijgen. Momenteel is de
rijpbaan echter niet voorzien op meer verkeer. Daarom zal deze laan

Er zal dan enkel in de Kaudenaardestraat nog nood zijn aan tijdelijke heraangelegd worden in asfalt, met parkeervakken en bomen. De

nadarhekken voor de schoolpiek. voetpaden worden niet vernieuwd.

De gekozen rijrichting komt overeen met de huidige verkeersstromen.
Dit is vastgesteld met verkeerstellingen (zowel met Telraam als met
gemeentelijke radars).

Parking in de Bouwkunstlaan

Omdat de parkeerdruk in de Bouwkunstlaan hoog is en er niet veel
parkeervakken kunnen aangelegd worden, willen we eerst wachten op
een alternatief alvorens het voetpadparkeren in die laan af te schaffen.

Colruyt heeft plannen om de winkel en de parking uit te breiden.
Colruyt is bereid een deel van hun parking beschikbaar te stellen voor
de bewoners van de Bouwkunstlaan buiten de openingsuren. Omdat
we voor deze fase afhankelijk zijn van de planning van Colruyt (en het
bekomen van een bouwvergunning), kunnen we nog geen concrete
timing op deze fase plakken.

Blauwe zone

ZWEMBAD
DILBEEK

—> PERMANENTE EENRICHTING

De vijfde en laatste fase is optioneel: dit hangt af van de parkeertoestand
na het uitvoeren van de vier voorgaande fasen. In dit geval zal er een
blauwe woonzone ingesteld worden om het bewonersparkeren te
vrijwaren. Per domicilie zal er een gratis bewonerskaart verleend worden,
bijkomende bewonerskaarten zijn tegen betaling.



