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Agenda
WORKSHOP

INLEIDENDE PRESENTATIE (19:40 -20:15)

KNELPUNTEN BINGO (20:15 - 20:30)

OPLOSSINGEN TEKENEN (20:30 - 21:15)

OPLOSSINGEN DELEN (21:15 - 21:30)
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Proces
MOBILITEITSPLAN

Fase 1: Orientatienota

Stap 1: Inventarisatie bestaande toestand

Stap 2: Doelstellingen definiéren

Fase 2: Synthesenota

Stap 3: Onderzoek Doel: beleidsdocument mobiliteitsvisie

Stap 4: Knelpunten, kansen & doelstellingen

voor de komende 10 jaar met acties op

Stap 5: Scenario's uitwerken

de korte en (middel)lange termijn.

Fase 3: Nieuw mobiliteitsplan

Stap 6: Formuleren nieuw beleidsplan
Stap 7: Evaluatie relatietabel & taakstelling

Stap 8: Uitvoering programmatabellen
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WAAR ZIJN WE NU?
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Participatieproces
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Maplixbevraging: Workshops per
Digitale enquéte over deelgemeente (3x) om
mobiliteit in Brecht oplossingen verder uit te
werken
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Participatieproces
WAAR ZIJN WE NU?

Maplixbevraging: Klankbordgroep tijdens Workshops per
Digitale enquéte over synthesefase deelgemeente (3x) om
mobiliteit in Brecht oplossingen verder uit te
werken
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stakeholders tijdens de knelpunten en eerste oplossingen verder uit te
oriéntatiefase oplossingen werken



Participatieproces
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Maplixbevraging: Klankbordgroep tijdens Workshops per Inlooptentoonstelling
Digitale enquéte over synthesefase deelgemeente (3x) om met voorstelling
mobiliteit in Brecht oplossingen verder uit te mobiliteitsplan Brecht
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wagenbeat mad ezt fietsheat dektr. fietsbent
Brecht 9%6% 12% 89% 2%
Maams Gawest 93% 12% 85% 18%

Inwoners die zich minstens wekelijks te voet of met de fiets verplaatsen, 2020, in procenten

100%

80%

40%

20%

':' :'-"c

6<%

23%

Brecht

64%

Viaams Gewest

Te voet

B Fiets

Profiel

GEMEENTE BRECHT

e Gemeentemonitor als indicatie
verplaatsingsgedrag

e Er wordt meer gefietstin
Brecht in vergelijking met het
gem. volledige Vlaams Gewest

e Beschikbaarheid
(elektrische)fiets binnen gezin
ligt hoog



Totaal: 13013 werkende inwoners

Hoogstgates
374 (2,9%)

Wuustwezel
596 (4,6%)

Rijkevorsel
164 (1,3%)

391 (3.0%)
Malle

Zoersel

198 (1.5%) r I

Antwerpen

3815 (29,3%) 1 .

Profiel

GEMEENTE BRECHT

Modal split woon-werk/woon-school: dominant vervoersmiddel

Bron: Census 2011
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Goede punten
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Doelstellingen

WAAR WILLEN WE HEEN?

Brecht wil een verkeersveilige gemeente worden, zowel objectief (cijfers
verkeersongevallen) als subjectief (het gevoel datinwoners hebben).

Brecht wil een gezondere en duurzame gemeente worden. Mobiliteit speelt
hierin een rol door ervoor te zorgen dat meer inwoners stappen en fietsen voor
hun korte verplaatsingen. Het aandeel van de wagen in de verplaatsingen daalt
en het aandeel van het openbaar vervoer, fiets en voetganger in de
verplaatsingen stijgt;

Brecht wil economisch gezond blijven. De bedrijfsactiviteiten dienen vlot
bereikbaar te blijven

Brecht wil een groene gemeente zijn, met meer ruimte voor openbaar groen.
klimaatrobuust, en aangenamere leefomgeving (meer buurtgroen en parken).
Mobiliteit speelt hierin een rol omdat gekeken wordt naar de plaats die de auto
nunoginneemtin het openbaar domein. Het deel van de openbare ruimte dat
wordt voorbehouden voor de wagen daalt.

Brecht wil een leefbare gemeente zijn. Het streven naar wijken vrij van
doorgaand (sluip)verkeer/vrachtverkeer. De impact op de drukkere assen worden
gemilderd.



Visie

STOP PRINCIPE

De bewegingsdriehoek STOP brengt je in beweging




Autoverkeer bundelen op
verkeerswegen zorgt voor snelle en
*  veilige afwikkeling van drukke
verkeersstromen

Een autoluw verblijfsgebied
zonder doorgaand autoverkeer

Het aantal kruisingen met
erftoegangswegen is beperkt en

ingericht als poort o Hoogwaardige ontvlochten

* fietsroutes gaan door de
autoluwe wijk

At De hele wijk is bereikbaar

®*  vyoor lokaal autoverkeer,

ﬂ leveringen en hulpdiensten

Bij lage snelheden en minder
verkeer is mengen veilig en

prettig voor de fietser
Bij lage snelheden en minder

L
. ; -
(% a3 ﬂ verkeer 5 het veiliger en
(O prettiger stappen

e Fix the mix is streven naar rustige,
verkeersluwe woonwijken

e Bundelen gemotoriseerd verkeer
op de grotere assen en keuze
wijkontsluiting

Visie

FIX THE MIX

A



Snelheidsregime afdwingen via maatregelen
Gewenste rijroutes afdwingen met
maatregelen

Verkeersveiligheid in wijken verbeteren
voor voetgangers/fiets

Oversteekbaarheid grotere assen verbeteren

Visie

FIX THE MIX




OPLOSSINGENTOOLBOX




2 Maplix-ideeén

ind

WELKE OPLOSSINGEN
WORDEN VOORGESTELD?

.. Top 5 ideeén:
| | Lochi . l.Veiligere fiets- en wandelpaden
o ol : . 2.Verkeersverlagende maatregelen
s 3.Fietsstraten
mm 4.Eénrichtingsstraten
5.Veilige oversteekplaatsen
voorzien



VECTRIS TRAGE WEGEN

Er wordt nagegaan per gemeente
waar er bijkomende doorsteken
kunnen worden gecreéerd

O Bedoeling is om te vermijden dat
nieuwe bouwblokken worden
gebouwd waar er geen doorsteken
zijn voor fietsers en voetgangers

© Voor veiligheid en zichtbaarheid
van deze wegen te garanderen
wordt aangeraden om de kruising
met straten en andere wegen te
accentueren

O Voetpaduitstulping of
middeneiland kunnen
oversteekbaarheid verhogen
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MOBEI 2
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Publieke ruimte als plaats voor
ontmoeting, verkoeling en
leefkwaliteit

O Kwaliteitsvol publiek domein
waarin winkelen, wandelen,
ontmoeten, spelen, eten en
drinken de hoofdrol spelen.

O Biedt kansen om ruimte te
ontharden, ‘vergroenen’ en
‘verblauwen’ (met oog op
klimaatveranderingen)

O Verhoogt verkeersveiligheid en
verkeersleefbaarheid.

O Verhoogt de leefkwaliteit van een
stad, gemeente of dorp
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Het woonerf is een straat waar voetgangers, fietsers en
gemotoriseerd verkeer dezelfde ruimte delen.

O |n een woonerf wordt van gevel tot gevel de straat op
hetzelfde niveau aangelegd.

O Bestuurders mogen voetgangers niet in gevaar
brengen en voetgangers mogen verkeer niet nodeloos
belemmeren.

O De snelheid is er beperkt tot 20 km/u
O Busroutes door woonerven worden vermeden.

O Door de lage auto-intensiteiten en de beperkte
snelheid is er sprake van een hoge
verkeersleefbaarheid.

o Parkeren mag enkel in de daarvoor voorziene vakken of &' A 3[
aangeduid met een verkeershord. N

“5-:,%‘
e
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VECTRIS’ S C H O 0 I_ST R AAT

O Alleen prioritaire voertuigen en
voertuigen in het bezit van een
vergunning afgegeven door de
wegheheerder, hebben toegang tot
de schoolstraat.

© In de schoolstraat rijden
bestuurders stapvoets

O Bestuurders laten de doorgang vrij
voor de voetgangers en fietsers, en
verlenen hen voorrang en stoppen
er zo nodig voor

O De bestuurders brengen de

voetgangers en fietsers niet in
gevaar en hinderen hen niet.
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Fietspaden worden aangelegd om
fietsers een aparte rijstrook te geven.
Hierdoor wordt het veiliger en éc
comfortabeler om te fietsen, Q
_ i T i
i >

O Worden voorzien in zone 70 en zone 50

O In zone 70 wordt gekozen voor vrijliggende X 4
fietspaden. Het fietspad wordt dan gescheiden , ’ﬁ T
van de rijweg door bijvoorbeeld een groenstrook. 5

© In zone 50 kan dit aanliggend aan de rijweg < %
zijn. Met een schrikstrook tussen rijweg en
fietspad

O (Concrete normen zoals hellingen, bochtstralen T —

etc. worden beschreven in het vademecum ———r
fietsvoorzieningen ‘

O Fietspaden worden doorgaans grijs gekleurd . Q "
(afhankelijk van voordehandliggend materiaal) ’ i |
en bij de oversteekplaatsen rood met witte

streeplijnmarkering > - %
© Indien er te weinig ruimte is voor fietser en ﬂ {‘

voetganger beide comfortabel ruimte te geven,
wordt vaak gekozen voor een gemengd fiets-
voetpad
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MQBE! 2
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Fietsstraten bieden een alternatief voor
fietspaden in straten waar de ruimte beperkt is
en de auto-intensiteiten beperkt zijn. Een
fietsstraat maakt van een straat een fietsas
waar de fietser hoofdgebruiker is. De auto is er
te gast.

O Motorvoertuigen zijn toegelaten maar
mogen fietsers niet inhalen.

O Fietsstraten verhogen de fietsintensiteit op Fietsstraat
routes waar die intensiteit al vrij hoog ligt A

O De lengte van de fietsstraat moet . Iﬂ'
realistisch blijven of er moeten voldoende

afslaande bewegingen mogelijk zijn zodat
het inhaalverbod gerespecteerd blijft.

O De snelheid van 30km/u mag niet
overschreden worden.

O Een fietsstraat is niet mogelijk op wegen
voor doorgaand verkeer en dus hoge auto-
intensiteiten.

O De overgang van fietspaden naar een
fietsstraat wordt beveiligd met ‘rugdekking’
voor fietser d.m.v. wegversmalling
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s FI[ETSSUGGESTIESTROKEN

O Duidelijke plaats en zichtbaarheid
van de fietser op de rijbaan

O Snelheidsremming door de
optische versmalling van de
rijbaan

O Een groter gevoel van veiligheid
voor de fietser

© Duidelijkere conflictpresentatie bij
kruisings- en inhaalbewegingen

O Geen juridische status
O Geen fysieke bescherming

O Parkeren op fietssuggestiestroken
is toegelaten
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Binnen woonkamers (wijken) kiezen

we voor zone 30, daarbuiten voor ‘ é.
zone 50 of zone 70. Deze snelheden .

kunnen we afdwingen door N ’
verkeerstechnische ingrepen zoals: "

@)

Wegversmallingen
Plateaus

Berlijnse kussens/
verkeersdrempels

Asverschuivingen
Groen (ritme doet vertragen)

Poorteffect
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Binnen woonkamers (wijken) kiezen
we voor zone 30, daarbuiten voor
zone 50 of zone 70. Deze snelheden
kunnen we afdwingen door
verkeerstechnische ingrepen zoals:

O Inritconstructie

O Poorteffect

© Qvergedimensioneerde
kruispunten insnoeren, brede

profielen versmallen, bermen
vergroenen. ..

Ref: Stad Leuven

MQOBE! 27
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Het instellen van een
enkelrichtingsysteem zorgt ervoor dat
ruimte vrijkomt voor de actieve
weggebruikers (voetgangers,
fietsers,...),parkeren, groen,
ontmoeten etc.

(@)

Creatie van extra ruimte voor
voetgangers en fietsers,
ontharding en vergroening. In
smalle straten door opofferen van
een rijstrook

Combinatie van
éénrichtingstraten (bv. lus) kan
effectief zijn tegen sluipverkeer.

Heeft soms hogere snelheid als
gevolg (geen tegenliggers)

Bij te korte afstand van
enkelrichting wordt soms
enkelrichting niet nageleefd

Creéert (groot of klein)
omwegeffect voor bewoners
afhankelijk van de lengte van de
enkelrichtingslus.

Ref: Pastoor Eeckelaerslaan Kessel-Lo

VECTRIS | OPDRACHTGEVER | PROJECTNAAM | xx.xx.2019

MOBEI 2

ZET MENSEN IN BEWEGING




MQBE! 2

ZET MENSEN IN BEWEGING

Een knip of filter is een maatregel die
kan genomen worden om
gemotoriseerd verkeer toegang te
weigeren op bepaalde punten.

O Fietsers en voetgangers wel
toegelaten

Ref: Leuvensestra atVilvoorde

O Maatregel voor opwaarderen
publieke ruimte en voor
verkeersveiliger maken van
kruispunten

O Maatregel tegen 0.a. sluipverkeer

©  Sommige knips kunnen eventueel
voor bewoners, brandweer of
leveranciers opengesteld worden.
Dit wordt meestal in verstelbare
paaltjes, slimme paaltjes of
verstelbare beugels uitgevoerd

© Tijdelijke knips zijn mogelijk i.f.v.
een testfase. Deze worden klassiek
uitgevoerd in bloembakken of
grote betonblokken
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Een tractorsluis is een maatregel die
kan genomen worden om
gemotoriseerd verkeer (excl.
landbouwvoertuigen) toegang te
weigeren op bepaalde punten.

O

Variant knip / filter

O Voetgangers, fietsers en
landbouwvoertuigen toegelaten

© Maatregel tegen o.a. sluipverkeer

in buitengebied

Mogelijkheid tot beschermen

recreatieve fietsas

12
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WORKSHOP



Agenda
WORKSHOP

INLEIDENDE PRESENTATIE (19:40 -20:15)

KNELPUNTEN BINGO (20:15 - 20:30)

OPLOSSINGEN TEKENEN (20:30 - 21:15)

OPLOSSINGEN DELEN (21:15 - 21:30)




n—> KNELPUNTEN BINGO (20:15 - 20:30) Ag e n d a

WORKSHOP




“—) OPLOSSINGEN TEKENEN (20:30 - 21:15) Ag e n d a

WORKSHOP

///‘




SA & A & A

T3 7 3 7

BB 2@

Vertrek iedere oefening Denk verder dan je Voer een
vanuit de rollen uit eigen straat en wijk constructieve discussie
het STOP-principe

e . |
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