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Verslag Workshop 1 — Deelgemeente Sint-Job-in-‘t-Goor

1 Algemene informatie

Project Mobiliteitsplan Brecht

Fase Oriéntatiefase

Workshop Eerste reeks workshop

Deelgemeente Sint-Job-in-‘t-Goor

Datum 16/03/2023

Locatie Lokaal Dienstencentrum De Lindeboom (Kerklei 18a, St. Job)

Verslaggevers Geert Vercruysse, Patrick Auwery, Iris Denies, Simon Volckaert en Eva De Vrij

2 Inleiding

In het najaar van 2022 startte Brecht met de vernieuwing van haar lokaal mobiliteitsplan. Een
mobiliteitsplan legt de krachtlijnen vast van het mobiliteitsbeleid dat ons lokaal bestuur de komende jaren
wil voeren. Het geeft onze visie weer op de richting die de lokale mobiliteit moet uitgaan de komende 5
tot 10 jaar en welke stappen op korte, middellange termijn nodig zijn om die visie waar te maken. Het
vorige mobiliteitsplan dateert al van 2012. Daarom werken we nu aan een update, die sterk aansluit bij de
belangrijkste mobiliteitsbehoeftes van Brecht.

Om de ideeén en ervaringen van de bewoners van Brecht zoveel mogelijk mee te kunnen nemen in de
opmaak van het mobiliteitsplan, gaan we van start met een intensief participatietraject. Dit startte met de
Maplixbevraging waarin veel geéngageerde burgers knelpunten, goede ideeén en routes doorgaven. De
uitkomst van de bevraging vormt het startpunt van de eerste workshop. Tijdens deze workshop bevragen
we de belangrijkste bezorgdheden, en denken voornamelijk na over eerste mogelijke oplossingen. In latere
workshops zullen we de oplossingen verder uitwerken.

Maplixbevraging: Klankbordgroep tijdens Workshops per Inlooptentoonstelling
Digitale enquéte over synthesefase deelgemeente (3x) om met voorstelling
mobiliteit in Brecht oplossingen verder uit te mobiliteitsplan Brecht
werken
r=
Oriéntatiefase Synthesefase Beleidsplanfase
Klankbordgroep Workshops per Workshops per Klankbordgroep tijdens
bestaande uit diverse deelgemeente (3x) over deelgemeente (3x) om beleidsplanfase
stakeholders tijdens de knelpunten en eerste oplossingen verder uit te
oriéntatiefase oplossingen werken

Figuur 1. Participatietraject met alle verschillende participatiemomenten in kader van het mobiliteitsplan Brecht
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ledere workshop wordt in alle deelgemeenten van Brecht georganiseerd omwille van de verschillende
context in de verschillende kernen. Zo wordt de eerste workshopreeks op volgende momenten
georganiseerd:

- Dinsdag 14/03 - Donderdag 16/03 - Maandag 27/03
L) 19:30-21:30 L) 19:30-21:30 F) 19:30-21:30
@ ZaalUniq ® idcDe Lindeboom @ OC'tCentrum
- Mudaeusstraat 5 - Kerklei 18a - Dorpsstraat 73

Figuur 2. Praktische details eerste reeks workshops

3 Programma
De avond kreeg een goedgevuld programma bestaande uit:

(1) Presentatie [https://2960mijngedacht.be/mobiliteitsplan/news_items/3316] gegeven door
Simon Volckaert van Vectris en Eva De Vrij van Mobiel 21 waarin het proces, de resultaten van de
digitale bevraging, de doelstellingen en een aantal bouwstenen kort werden toegelicht;

(2) Workshopgedeelte waarin men in 5 groepen werd opgedeeld. In iedere groep werden twee
oefeningen doorlopen:

a. Tijdens de eerste oefening (knelpuntenbingo) was het de bedoeling om van alle
deelnemers de belangrijkste bezorgdheden en knelpunten te capteren. ledere
deelnemers mocht maximaal 3 knelpunten aanhalen tijdens een ronde van de tafel.

b. Tijdens de tweede oefening was het de bedoeling om eerste oplossingsrichtingen voor de
eerder besproken knelpunten samen te bekijken. Als richtlijn kon hier worden gestart met
de afbakening van woonkamers, het karakter van omliggende wegen en de toegangen
naar de woonkamers. De bouwstenen die werden voorgesteld tijdens de presentatie en
in ‘fichevorm’ op de tafels liggen, vormden een hulpmiddel om bepaalde oplossingen van
elkaar af te wegen.

(3) Plenaire afsluiter waarin iedere groep kort de knelpunten en oplossingen besproken in de eigen
groep voorstelde aan de andere groepen,;
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4 Groepl

4.1 Knelpunten
Stappers

Voetpaden en fietspad Handelslei — Brugstraat zijn vrij smal. Er ontbreekt vooral een obstakelvrije
voetgangersruimte. Op het smalle voetpad staan meestal obstakels ( vuilbakken, fietsen,..)
waardoor voetgangers op het fietspad moeten lopen.

Ter hoogte van de bushalte in de Bethaniénlei aan de Kristus Koningschool ontbreekt een veilige
wachtzone voor kinderen.

Trappers

Veilige fietsoversteek in de Bethaniénlei van dubbelrichtingsfietspad naar tweezijdige fietspaden
ontbreekt.

Het fietspad in de Brugstraat is te smal.

Fietsers rijden in tegenrichting op de enkelrichtingsfietspaden langs de Brugstraat. Men doet dit
om de drukke Brugstraat niet te moeten oversteken. De fietspaden zijn echter te smal om in
dubbelerichting te fietsen. Bovendien zorgt dit voor gevaarlijke kruisende bewegingen bij op- en
afritten.

De Kerkhofstraat vormt een interessante parallelle fietsroute met de Brugstraat. Wel probleem
met sluipverkeer. Straat is ook te smal voor tweerichtingsverkeer.

Andrélaan is gevaarlijk om langs te fietsen.

Openbaar vervoer

Auto

Halteren op de rijbaan van de bus en het ontbreken van een veilige wachtzone zorgt voor
conflicten met de andere weggebruikers.

Algemeen kan worden gesteld dat de groei van het dorp voor extra verkeersbewegingen gezorgd
zonder dat de infrastructuur is meegegroeid.

De ontsluiting van Sint- Job in t Goor zit geconcentreerd op de as Handelslei- Brugstraat -
Beukenlei. Dit zorgt voor een moeilijke doorstroming. Vooral de brug over het kanaal zorgt voor
een bottleneck. De vraag wordt gesteld of er niet moet worden gezocht naar een twee
ontsluitingsmogelijkheid voor Sint- Job.

Er zijn te weinig kanaalovergangen waardoor de verkeersdruk in de woonstraten vrij groot is.

Het kruispunt Handelslei- N115 wordt heraangelegd. Dat is een goede zaak om de doorstroming
te verbeteren. Anderzijds vreest men ook dat een verbeterde doorstroming extra verkeer kan
aantrekken.

De Zandstraat vormt de enige toegang tot de woonwijk ten westen van het Antitankkanaal. In de
straat wordt te snel gereden. In de Zandstraat is er ook een vrij grote parkeerdruk. Hiervoor
werden betonnen blokken geplaatst die echter voor gevaarlijke situaties zorgt voor het
autoverkeer.
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e Brugb5 over het kanaal is te smal om auto’s en fietsers op veilige manier te laten kruisen. Bovendien
komen er heel wat wegen samen op het kruispunt en is de zichtbaarheid slecht door de vele
geparkeerde wagens in de bermen.

e Probleem van fout parkeren langs de Handelslei- Brugstraat

e De voorrangsregeling wordt niet gerespecteerd in de Kattenhoflaan. De rechte baan zet ook aan
tot snel rijden.

4.2 Eerste oplossingen
e De woonwijk rond de Zandstraat -Goudvinklaan afbakenen en inrichten als een woonerf.
e Voorrangsregeling uitwerken op brug 5 of plaatsen van verkeerslichten.

Inrichting van de Steenboklaan als fietsstraat.
Invoeren van éénrichtingsverkeer in de Kerkhofstraat.

5 Groep2

5.1 Knelpunten

Het eerste knelpunt dat wordt aangehaald zijn de rotondes die toegang geven tot de autostrade (E19).
Tijdens de spits staat het verkeer er stil, en ontstaan heel lange files. Daarmee hangt samen dat de wijk
ten zuiden van de Mieksebaan met onder andere de Karel Madoudreef heel veel sluipverkeer moeten
slikken. De Karel Madoudreef doet vaak dienst als sluiproute voor wagens die de rotonde in Sint-Job willen
vermijden. De Jos Nuytsdreef vormt ook een onderdeel van de sluiproute richting Brecht/Mieksebaan. Er
wordt enorm snel gereden waardoor er zich levensgevaarlijke situaties voordoen. Daarnaast zijn de wegen
in deze wijk volledig kapot gereden. De groep vraagt om de circulatie in deze wijk grondig te bekijken.

Het kruispunt tussen de Schotensteenweg en Tilburgbaan stropt vaak waardoor er zich zeer gevaarlijke
situaties voordoen.

De oversteek ter hoogte van de Franciscanessenlaan en de Eikenlei wordt vaak gebruikt door kinderen
richting de school tijdens drukke momenten. Op dit moment is het daar zeer gevaarlijk om over te steken.

Het kruispunt tussen de Beukenlei, Eikenlei, Brechtsebaan en de Handelslei wordt aangehaald als heel
belangrijk knelpunt waar het verkeer regelmatig vastzit. Het centrum van Sint-Job is serieus verzadigd. De
files staan vanaf het kruispunt tot in de Brugstraat. De verkeersdruk in Sint-Job is ongelofelijk hoog. Dit
zorgt voor veel sluipverkeer in de wijk die langsheen de Brugstraat liggen. De Hendrik Consciencestraat,
Kerkhofstraat en de Bergsebaan vormen hier wegen die vaak als sluiproutes worden gebruikt om de
drukte op de Brugstraat te vermijden. In de Bergsebaan wordt heel snel gereden zonder dat er veel
rekening wordt gehouden met fietsers. In de Hendrik Consciencestraat staat men vaak op de bermen
geparkeerd waardoor voetgangers niet meer door kunnen.

De aanwezigen halen ook de wijk (waaronder de Dopheidelaan) ter hoogte van de camping aan waar veel
verkeer samenkomt. Op de camping wonen verschillende mensen permanent waardoor de camping een
enorm aanzuigeffect heeft (woon-werkverkeer).

De brug over het kanaal Sluisvijfbaan wordt aanzien als een zeer belangrijk knelpunt waar het verkeer
vastloopt en de voorrangsregeling onduidelijk is.
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Tot slot haalt men de verschillende kruispunten van het jaagpad langs het kanaal aan als een knelpunt. De
voorrangregelingen zijn hier niet altijd duidelijk, en vaak worden deze niet nageleefd.

5.2 Eerste oplossingen

De groep tekende eerst een aantal woonkamers in waar men zone 30 wenst, en waar voetgangers en
fietsers voorrang krijgen. Globaal wil de groep in heel in Sint-Job zoveel mogelijk zone 30, en meer
infrastructuur voor voetgangers en fietsers. Daarnaast wil men graag meer investeringen zien in het
openbaar vervoer (trein en bus) in Brecht. De groep stelt voor om een station te installeren in Sint-Job
voor de lijn die richting Essen gaat. De groep geeft aan dat een deel van de oplossing zal zitten om zich
meer te verplaatsen met het Openbaar Vervoer, de fiets en te voet. Tot slot vindt men het belangrijk om
voldoende handhaving door te voeren in de gemeente.

Voor de files die veroorzaakt worden door de rotondes stelt men voor om te werken met rotondes met
een gescheiden rijbaan (naar het voorbeeld van Nederland). Hierdoor wordt het doorgaand verkeer
gescheiden van het verkeer dat via de zijtakken de rotonde wil verlaten waardoor dit een betere
doorstroming tot gevolg heeft.

In de wijk ten zuiden van de Mieksebaan tekent men een woonkamer in en denkt men over mogelijke
maatregelen om sluipverkeer te weren. Zo denkt men na over de Jos Nuytsdreef waar men veel last heeft
van sluipverkeer. Het eerste idee dat leefde was om de enkelrichtingsstraat door te trekken en om te
draaien. Dit zorgt echter op bepaalde momenten van de dag nog steeds voor sluipverkeer. Daarom stelt
men voor om een knip uit de voeren ter hoogte van de Hoefijzerdreef op de Jos Nuytslei. De bewoners
aanwezig zijn voorstander van de reeds uitgevoerde knips in de wijk.

In de wijk ten westen van de Brugstraat tekent de groep tevens een woonkamer in met een specifiek
voorstel voor in- en uitgang van de wijk via de sluisvijfbaan. Om de drukte aan deze brug op te lossen lijkt
het een deelnemer gemakkelijk op te lossen via lichten. Op die manier kan de sluisvijfbaan de uitgang
worden van de wijk, terwijl men er ter hoogte van de Brugstraat inrijdt.

In de wijk ten oosten van de Brugstraat tekent de groep een woonkamer in. Deze kamer heeft een heel
aantal in- en uitgangen waar goed naar moet worden gekeken. Men stelt voor om in de Staf Larochelaan
een fietsstraat in te richten. Daarnaast denkt men eerst aan fietssuggestiestroken voor de Bergsebaan,
maar lijkt het later interessanter om enkelrichtingsstraat in te richten. Richting de camping stelt men voor
om een enkelrichting lus in te tekenen om het woon-werkverkeer te faciliteren.

6 Groep3

6.1 Knelpunten

Het eerste knelpunt dat in de werkgroep op tafel werd gelegd is de verkeersveiligheid in de fietsstraten
van St. Job, maar hoofdzakelijk het voorbeeld van de Kapelweg. Op dit traject wordt de vooropgestelde
snelheid van 30km/u in fietsstraten vermoedelijk niet gerespecteerd en de deelnemers stellen zich vragen
bij het opstellen van de kinderen als buffer voor het verkeer. Tevens is er zeer slechte zichtbaarheid in het
bochtige tracé en worden de fietsers steeds ingehaald door achteropkomende voertuigen. Ook zorgt de
in/uitstroom van school Maria Middelares voor enorme belevingsdrukte in de onmiddellijke omgeving.
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Vroeger werden begeleide rijen voorzien, wat voor iets meer georganiseerde uitstroom zorgde. Door het
ontbreken van naschoolse opvang en de drukte van de uitstroom in de onmiddellijke omgeving ontstaat
er overigens parkeeroverlast. Het parkeerverbod in de Kapelweg wordt dan ook rond
schoolspitsmomenten genegeerd. Het gedeelte tussen Kapelweg en Vijverstraat wordt voor
draaimanoeuvres bij schoolspitsmoment over voetpad/fietspad gereden wat uiteraard voor zeer
gevaarlijke verkeerssituaties zorgt.

Een volgende verkeerssituatie die werd voorgelegd volstrekt zich in de omgeving Tilourgbaan/Wilgenlaan.
Hier zou slechte zichtbaarheid op de hoek ontstaan door de vele geparkeerde voertuigen. Tevens zorgt
het gemengd verkeer in combinatie met te snel rijdend (lokaal?) verkeer in de Tilburgbaan voor een
onveilig verkeersgevoel. Ook ondervinden de bewoners lawaaihinder van bromfietsen op het jaagpad. Te
hoge snelheden op het jaagpad van (elektrische) fietsen + speed pedelecs en bromfietsen zorgen eveneens
voor gevaarlijke situaties.

Evenals in groep 2 werd ook in onze werkgroep het kruispunt Beukenlei, Eikenlei, Handelslei en
Brechtsebaan aangehaald als oververzadigd. Het ontbreken van een groene afslagpijl - komende vanuit
Brecht rijdende richting Handelslei — vinden de deelnemers ook een knelpunt die mogelijks in de nieuwe
plannen van het Agentschap Wegen en Verkeer kan bekeken worden.

Door alle deelnemers wordt beaamd dat de openingstijden van Brug 4 (Brugstraat-Handelslei) tijdens
spitsmomenten zorgen voor chaos in het ganse dorp. Er ontstaat op sommige spitsmomenten zelfs file tot
op de autostrade en de toegangsweg is verzadigd. Sluipverkeer langs de Zandstraat, Bergsebaan en andere
wegen ontstaat hierdoor. En tijdens de ochtendspits zijn de schoolomgevingen hierdoor sterk gehinderd
in verkeersveiligheid. Vervolgens baant sluipverkeer zich een weg langs Sluiscomplex 5 om via de
Handbooglaan en de Holleweg het centrum te bereiken of te verlaten. In deze straten zijn geen
snelheidsremmers voorzien waardoor de snelheidsbeperking (aangeduid door een te klein verkeersbord)
niet steeds wordt nageleefd.

De oversteekplaatsen op de Brugstraat/Kerklei worden als onveilig ervaren. Een van de oversteken ligt in
een gevaarlijke bocht (richting Max Wildiersplein) waardoor de zichtbaarheid echt zeer beperkt is. De
voorrang op alle oversteekplaatsen wordt door veel automobilisten vaak genegeerd.

Ook in de Bergsebaan ondervinden inwoners en deelnemers hinder van te snel rijdend sluipverkeer. De
gemeente plaatste in het verleden reeds bloembakken om de snelheid te remmen, maar deze worden
regelmatig verschoven waardoor de fietsers niet meer achter de obstakels kunnen rijden en dus mee in
de as-verschuiving tussen het gemotoriseerd verkeer worden gedwongen. Voor kinderen is deze
schoolroute dan niet steeds de meeste veilige weg. De naburige straten Peter Benoitlaan, Staf
Larochelaan en De Renlaan wordt in het verlengde van de Bergsebaan mee aangewend als sluipverkeer
bij file op de Brugstraat.

Het kruispunt Zandstraat met Zandschel wordt als laatste item aangegeven als knelpunt voor de slechte
zichtbaarheid.
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6.2 Eerste oplossingen

De groep voorzag voor de Kapelweg en de fietsstraten alvast een aantal eerste oplossingen. Zo denken ze
eraan om te bekijken of de Kapelweg enkelrichting gemaakt kan worden, er bloembakken als
snelheidsverlaging kunnen toegevoegd worden en vragen of er meer gehandhaafd kan worden op het
gebruik van de fietsstraten. Tevens zouden bredere schooluren kunnen zorgen voor ruimer gespreid
spitsmoment bij opening en sluiten van de school. Bovendien zou een rij vanuit de school tot aan de
kruispunten kunnen zorgen voor een veiligere uitstroom

Betreffende de omgeving Tilburgbaan zou een zone 30 in de ganse wijk kunnen ingevoerd worden. Een
deelneemster vanuit de werkgroep maakte hiervoor een plannetje op (zie groen bolletje 2). Er mag tevens
gehandhaafd worden op de bromfietsen klasse B die zich tegen hoge snelheid over het jaagpad begeven.

Zoals ook in andere werkgroepen geopperd werd, zou het gesloten houden van de Brug aan Sas 4 tijdens
spitsmomenten (dus ochtendspits + avondspits + woensdagmiddag) voor minder chaos in het
dorpscentrum zorgen. De vraag wordt ook gesteld of een bijkomende brug aan sluiscomplex 4, met een
kleine omleiding om het verkeer te allen tijde te kunnen laten passeren, een mogelijke oplossing zou
kunnen bieden. Deze 2 bruggen op korte afstand van elkaar zouden dan afwisselend via
verkeerslichtenregeling aangewend kunnen worden om steeds doorgang te behouden.

Om het sluipverkeer in de Bergsebaan tegen te gaan bedenkt de werkgroep een enkelrichting die vanaf
de Peter Benoitlaan richting Kerklei loopt. Wanneer de brug aan Sas 4 geopend is is deze nieuwe
enkelrichting de omgekeerde weg waardoor sluipverkeer hier geen voordeel mee uit haalt. Het is
hoofdzakelijk de toegang langs de kant van Bethaniénlei die hier een cruciale rol speelt in het weren van
sluipverkeer. Indien de rest van de Bergsebaan tweerichtingsverkeer blijft, zal de impact naar de rest van
de wijk het kleinste blijven en ook minder neiging geven om het probleem sluipverkeer te gaan
verplaatsen. Opgelet dat ook Kerkhofstraat niet de nieuwe sluiproute wordt.

In de Holleweg en Handbooglaan mogen grotere borden met de snelheidsbeperking 30km/u worden
voorzien of grondschilderingen hiervan worden aangebracht. De werkgroep vraagt ook of de ganse wijk
niet ingetekend kan worden als zone 30, dit vanaf de oversteek aan Sluis 5. Snelheidsremmers of het
bekijken van circulatie behoort tot extra mogelijkheden.

Het omdraaien of herbekijken van de enkelrichting in Zandschel wordt geopperd om aan de moeilijke
verkeerssituatie aan het kruispunt Zandstraat tegemoet te komen. Ook mag de haag aan het kruispunt
stevig ingekort worden door de bewoner.

6.3 Algemene bijkomende vragen en bedenkingen

- Wat is mogelijk om vanaf rotonde op —en afrittencomplex Beukenlei rechtstreeks een verbinding
richting KMO Kloosterveld (De Zwan) te voorzien?

- Handhaving in het algemeen verder opdrijven. Te veel mensen rijden te snel, parkeren foutief of

geven voetgangers geen voorrang aan de zebrapaden.

Spandoeken “GROOT GENOEG” zeer goed initiatief! Graag nog enkele in St. Job plaatsen.

Extra afrit mogelijk op grondgebied Brasschaat ter hoogte van Elshout? Dit zou de ontsluitingen via

kruispunt in St. Job naar Schilde en St. Antonius verminderen waardoor doortocht rustiger wordt?
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- Is een omleidingsweg rond het dorp mogelijk?

7 Groep4d

7.1 Knelpunten

De groep besprak de knelpunten zoveel als mogelijk per vervoerswijze — volgens het STOP-principe (
Stappen = voetgangers, Trappen = fietsers, Openbaar Vervoer en Privé vervoer (gemotoriseerd =
voornamelijk auto-/ en vrachtverkeer).

Voetgangers

e Edith Cavellaan: slechte herstellingen na de werken heeft impact op het comfort van
voetgangers. Het onderhoud van voetpaden laat in vele straten te wensen over. Nochtans
wordt bij klachten van burgers vlug ingegrepen.

e Kruispunt Brugstraat — Handelslei : ongeduldige automobilisten brengen (overstekende)
voetgangers in gevaar wanneer ze hen de voorrang afnemen.

e Eikenlei : verlichting oversteekplaats(en) is onvoldoende.

e Algemeen: eris een versnipperd netwerk van trage wegen, vaak onvoldoende breed (om te
kruisen). Voorbeeld is het paadje langs de Okay, dat de Brugstraat met de Kerkhofstraat
verbindt.

e Kruispunt 5-hoek — Zandstraat: er is geen verlichting, geen voetpad en weinig ruimte (het
voetpad is te smal).

e Bij de 2% brug ( Sluisvijfbaan/De Kolonie) is er weinig ruimte voor voetgangers (idem
fietsers) . Ze hebben ook slecht zicht, de brug en route wordt druk gebruikt door
sluipverkeer.

Fietsers

e Bergsebaan, Braakstraat: dit zijn routes die voor schoolverkeer gebruikt worden. Er zijn
geen fietspaden, er is te weinig ruimte voor fietsers. In combinatie met het drukke
autoverkeer (zeker Bergsebaan) is het er gevaarlijk om te fietsen.

e Eris een te grote versnippering in fietswegen/ van het fietsverkeer. In combinatie met het
drukke gemotoriseerde verkeer is het op de piekmomenten onveilig fietsen in Sint-Job.

e Opvele plaatsen is er bovendien nog (extra) hinder van geparkeerde wagens die ruimte van
de fietser innemen en een comfortabel traject bemoeilijken. Dit gebeurt onder andere op
de Bergsebaan.

e Schotensteenweg: fietsers zijn niet altijd hoffelijk tegenover voetgangers/
schoolbusgebruikers (die bij afwezigheid voetpaden en een te smalle berm ook gebruik
maken van het fietspad om bijvoorbeeld naar de bushaltes te stappen).

e Kruising Brugstraat — Eikenlei — Schotensteenweg : er is slecht zicht voor fietsers, de
fietspad oversteken liggen kort op het kruispunt. In combinatie met het drukke
gemotoriseerd verkeer en gehaaste automobilisten is het — ondanks de lichtenregeling -
altijd opletten.
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e T-kruising Brugstraat — Max.Wildiersplein: slecht zicht bemoeilijkt de oversteek van
fietsers.

Openbaar Vervoer

e Het busaanbod van De Lijn is onduidelijk voor vele inwoners (of onbekend , omdat de auto
gebruiken een gewoonte is)

Sint-Job heeft de nabijheid van een spoorverbinding met Antwerpen, maar geen eigen
station. Pendelaars verplaatsen zich (allicht) met de wagen richting het station van Brecht
en verzwaren zo de spits.

De NMBS parking bij het station van Brecht is betalend geworden, hierdoor ontstaat ook
daar een parkeerverschuiving (naar wijken)

Auto

Er is een te onduidelijke typologie en slechte leesbaarheid van het wegennet : wat zijn
hoofdwegen, lokale wegen... Vele straten zijn rechtlijnig, waardoor (te) hoge snelheden nog
altijd mogelijk zijn.

Bergsebaan, Dremelheidebaan.... de alom aanwezigheid van te veel (sluip) verkeer heeft
grote impact voor andere weggebruikers en voor de leefbaarheid van bewoners.
Brugstraat: de doorstroming werkt niet (meer), het drukke verkeer en de brug ( bij wijze van
spreken ‘altijd open in de spits’ ...) stremmen het gemotoriseerde verkeer.

Snelheid: er wordt nog te snel gereden in de Bergsebaan, Dremelheidebaan (zie ook druk
verkeer) .

e Kruispunt ‘5-hoek’ : dit is een complexe en druk kruispunt

Kattenhoflaan: kent een onduidelijke voorrang aan rechts regeling

e Parkeren in schoolomgeving Brugstraat zorgt voor verhoogde parkeerdruk en onveilige
situaties voor voetgangers en fietsers.

7.2 Eerste oplossingen

e Doorstroming : is vooral tijdens de spitsuren door combinatie woon-werk / woon-school een groot
probleem. Oplossingen zullen deels gezocht moeten worden samen met (verkeer genererende)
actoren zoals de scholen, bedrijven, scheepvaart, ...

e Doorstroming : de nabijheid van de opritten aan de E19 en E313 zorgt voor problemen met de
doorstroming. Trajecten, circulatie, sluipverkeer moet (inter) gemeentelijk aangepakt worden.
Vergelijkend onderzoek waarom Brecht er minder problemen mee heeft.

o Fietsen promoten zal noodzakelijk zijn om een modal shift (verandering vervoerswijze keuze) te
bekomen. Tegelijkertijd moet dan ook de fietsinfrastructuur verbeteren.

e  Enkele nieuwe fietsstraten (deze zijn aangeduid op de werkgroep- kaart — vooral Oost-West
verbindingen kunnen verbetering brengen)
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Het fietsnetwerk moet algemeen verbeterd : bovenop de nieuwe fietsstraten, moeten ook andere
straten/ routes/ bestemmingen een duidelijker ‘befietsbaarheid’ en ‘bereikbaarheid’ krijgen.
Snelheid minderen : de groep bakende zes kamers (incl. schoolsite Kristus Koning) af volgens het
model ‘fix de mix’. In de woonstraten binnen de kamer geldt een 30 km/u beperking. De groep is
geen voorstander van verticale snelheidsremmers
Vaart Brugstraat : onderzoek of een tunnel in plaats van een brug geen oplossing biedt.
Bergsebaan: inwoners van de omgeving zijn voorstander van een al/niet tijdelijke knip in de spits,
bijvoorbeeld door middel van verzinkbare palen ? Ook ( een stuk van) de Bergse Baan gedeeltelijk

eenrichting maken behoort tot de te onderzoeken opties.

Is een NMBS halte in Sint-Job mogelijk ? Het kan alleszins meer mensen stimuleren het OV te
gebruiken en om met de fiets naar het station te pendelen.

Een snelle busverbinding vanaf de carpool E19 tot Antwerpen kan de spitsen verlichten.

8 Groep5
8.1 Knelpunten

10

Te hoge snelheid: dit wordt gerapporteerd in bijna elke wijk. Er wordt door de groep gewezen op
een wijdverspreid mentaliteitsprobleem inzake snelheid.

De auto is dominant in het wegbeeld. De plaats van de voetganger-fiets eerder beperkt. Dit uit
zich zowel in rijgedrag (snelheid) als ruimtelijk (plaatsgebrek) > gestremde doorgang fietsverkeer

Sluipverkeer: er werden tijdens de workshop verschillende sluiproutes aangegeven. Dit komt door
de deelnemers onder andere door de invloed van apps zoals Waze die het nemen van sluiproutes
aanmoedigt.

Brug 4 over het kanaal Brugstraat-Handelslei (alle deelnemers): veel verkeer, moeilijke
oversteekbaarheid (eerder door mentaliteit dan door infrastructuur), kinderen kunnen er niet
veilig fietsen, vandalisme van camera’s, verkeersborden en lichten. Er is ook betrekkelijk weinig
groen.

Sluis 5: zichtbaarheid, de gevaarlijke oversteek van de fietssnelweg, de beperkte plaats op de brug,
conflictpotentieel aan zijde Vaartstraat (verschillende straten komen samen, geen
fietsinfrastructuur aanwezig), sluiproute via Sluisvijfbaan-Handbooglaan-Holleweg met gevaarlijk
kruispunt Handbooglaan x Holleweg (onder meer door zichtbaarheid, slechte fietsaansluiting,
auto’s die de bocht afsnijden).

Kattenhoflaan: voorrangssituatie (huidig: voorrang van rechts) zorgt niet voor het gewenste
snelheidsverlagende effect, maar levert vooral veel gevaarlijke situaties op aan de kruispunten.

Bethaniénlei: snelheid is het hoofdknelpunten, schoolbussen & bussen internaat staan stil op de
baan (infrastructuur is daar niet voor voorzien), vrachtverkeer (teveel vrachtverkeer die er niet
toegelaten is), smal voetpad-fietspad aan de schoolzijde, smal fietspad aan de overzijde school,
schoolomgeving Kristus-Koning en de looproutes ernaar toe zijn bijgevolg moeilijk..
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Kerklei: gevaarlijke oversteekplaatsen in de bocht, vooral nabij de Chiro en nabij Sint-Rafaél. De
snelheid ligt daar ook te hoog.

Goudvinkenlaan: snelheid verlagen is nodig, want is belangrijke recreatieve route (antitankgracht).

Oversteekbaarheid Schotensteenweg: onder meer aan anti-tankkanaal en Sluisvijfbaan loopt dit
moeilijk en is dit niet zonder gevaar.

Gevaarlijke schoolomgevingen: Maria Middelares (onder meer onveilige fietsstraat, parkeren
Hogebaan). St-Rafaél: (geen specifieke knelpunten weergegeven)

Zorgen om uitbreiding KMO gebied De Zwaan (nabij Kloosterveld)

Mieksebaan (Brecht-Brasschaat): kruispunt Mieksebaan x Sint-Jobsesteenweg staat vast, zodat de
bewoners van de Rommersheide moeilijk uit hun wijk geraken (ochtend). Soms terugslag van de
wachtrij tot aan Rommersheide. De hoge snelheid is een groot probleem in combinatie met
beperkte verlichting, onduidelijke kruispunten en onveiligheid voor fietsers. Positief punt:
heraanleg Albatrosdreef, met klein verbeterpuntje: zwakke verlichting.

Hoog autobezit in Sint-Job, maar ook gevoel dat veel verkeer uit Sint-Antonius komt.

Eerste oplossingen
Hoeveelheid verkeer:

e Bouwstop: indien er geen gebouwen bijkomen, groeit de bevolking niet aan en verergert
het probleem van bijv. de Brugstraat niet verder.

e Meer mensen op de fiets krijgen: onder meer door kwaliteitsvol fietsnetwerk is dit
mogelijk.

Snelheid

e Zone 30invoeren in alle wijken wordt gedragen door alle groepsleden.

e Bekijken of het verkeerskundig zin heeft om de Brugstraat-Kerklei binnen de zone 30 te
brengen. Welke maatregelen zijn daarvoor nodig? Een rode rem? (rode rem: verkeerslicht
dat op rood springt wanneer auto’s te snel rijden).

Brugstraat-Handelslei

e Handelsstraat en het woonstraatkarakter ervan ook in acht nemen. De straat niet louter
beschouwen als de doorgaande as van Sint-Job. De Bredabaan in Brasschaat wordt als
betere situatie naar voren gedragen.

e QOversteekbaarheid afdwingen
e Oplossing zoeken voor opengaande brug tijdens spitsuren.

e Tellingen doen om huidig aantal fietsers en auto’s te kennen. Meten is weten luidt het
devies van de groep.

MOBIEL21

ZET MENSEN IN BEWEGING



gemeente
‘arecht

e Wildparkeerders: mensen die snel naar de broodautomaat gaan, of bouwvakkers die geen
parkeerplaats vinden bijv. zorgen voor blokkering voetpaden, fietspaden of kruispunten.

e Oversteekplaats F15 logischer inrichten. Nu moeten fietsers de facto afstappen en er via
een vreemde route oversteken. Dit is niet intuitief aangelegd.

e Bethaniénlei

e Oplossing op middellange termijn (tegen 2026): heraanleg straat door rioleringswerken,
maar ook vraag naar oplossing op de korte termijn om minstens snelheid eruit te halen
(bijvoorbeeld via belijning die weg doet versmallen).

e Oplossing zoeken voor parkeren bussen en veilige wandelroutes bussen naar school.
Suggestie: parkeren organiseren op parkings tussen Kerklei en Bergsebaan?

e Op korte termijn wandelroutes op het schoolterrein aanleggen, op middellange termijn
volwaardige voetpaden en fietspaden op de Bethaniénlei, zodat ook daar veilige
schoolomgeving wordt gecreéerd.

e Duidelijkheid brengen in snelheidsregimes. Die wijzigen te vaak.

e Bovenlokaal onderzoek gevraagd naar sluiproutes E313 — E19 en de mogelijkheid tot
uitbouw van ANPR systeem om doorgaand verkeer eruit te halen en ook om vracht eruit
te halen.

e Sluis 5 en omgeving:Verschillende knelpunten op te lossen door kleine circulatielus te maken
vanaf Brug via Handbooglaan via de Holleweg richting de Vaartlaan.
e Kattenhoflaan

e Een discussie rond de voorrangssituatie: het ene ‘kamp’ begrijpt het snelheidsremmende
effect van de voorrang van recht, maar geeft toe dat het niet wordt opgevolgd, mede door
de weginrichting. Snelheidsremmende maatregelen wordt als oplossing naar voren
geschoven. Het ander ‘kamp’ is voorstander om de Kattenhoflaan in de voorrang te zetten
om duidelijkheid te scheppen aan de kruispunten, maar mits maatregelen om snelheid er
dan uit te halen (want snelheid zal dan nog verhogen door weginrichting en
voorrangsweg).

e Flankerende maatregelen: Meer handhaving nodig op onder meer snelheid, parkeren en
vrachtverkeer.

MOBIEL21

ZET MENSEN IN BEWEGING



gemeente
‘arecht

9 Conclusie

Tijdens de eerste workshop voor de deelgemeente Sint-Job-in-‘t-Goor op donderdagavond 16 maart 2023
werden een aantal belangrijke bezorgdheden geuit die het studiebureau en de gemeente Brecht tijdens
de opmaak van het mobiliteitsplan zullen meenemen. Daarnaast werd er zeer constructief nagedacht over
verschillende mogelijke oplossingen voor deze bezorgdheden. Het studiebureau gaat nu verder aan de
slag met deze eerste oplossingsmogelijkheden om tot een aantal scenario’s te komen. In de volgende
workshop worden deze verschillende scenario’s aan de bewoners voorgelegd om deze samen af te wegen
en verder te bespreken.
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